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Schalldampfer 



Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Schalldampfer fur Verbrennungsmotoren 
mit emem vom Abgas durchstromten Gehause, In dem ortsfeste 
^ Dammelemente angeordnet sind. Zu den besagten 

gehoren Insbesondere auch solche fur 

Modellflugzeuge. 

Bisher sInd verschiedene Schalldampfersysteme bekannt, bel denen 
mittels aufwendiger Anordnung von R6hren und/oder gelochten 
ZwischenwSnden und/oder Dampfungswolle sowfe ggf. mittels 
zusatzhcher NachschalldSmpfer die Abgasstromung gebrochen und 
dadurch die Schallentwicklung des austretenden Abgases gemlndert 
wird. DIese Dampfungssysteme konnen hinslchtlich der 
Dampfungswirkung und/oder des Aufwands und/oder der AnpaBbarkelt 
an den jeweiligen EInzelfall nicht In vollem Umfang zufrieden stellen 
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Q^h"'^!]?^'"^''®"'* ''^9*^ Erflndung die Aufgabe zugrunde, einen 
Schalldampfer zu schafPen, der einfach, wirkungsvoll und flexibe! ist, so 
aau er jedem Verbrennungsmotor angepaBt werden kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost da6 als 
Dammelemente flQgelradartig ausgeblldete FIQgelelemente vorgesehen 
Hr^hVo konzentrisch sowie mit achslalem Abstand hlnterelnander 
drehfest im Gehause angeordnet sind. 

ZweckmaBlge Ausgestaltungen und Weiterbildungen ergeben sich aus 
den UnteransprQchen. 

Es wurde festgestellt, daB die im Abgasstrom liegenden, als Leitfaden 
wirkenden Flugel der Flugelelemente Ablenkungen und Umlenkunqen 
h^U"® ^2. o^"? Verwirbelungen des Gasstromes bewirken, was sIch im 
hohem MaBe dampfend auswirkt. Gleichzeitig 1st der Schalldampfer mit 
den konzentrisch hintereinander angeordneten Flugelelementen einfach 
und konripakt aufgebaut. Die Schalldampfungswirkung laBt sich femer 
problemlos den jeweiligen Erfordernlssen anpassen, in dem die Zahl der 
Flugelelemente und/oder die Anzahl der FIQgel pro Rad und/oder die 
Flugelform und/oder die der Flugelanstellwinkel und/oder die 
AnsteHwinkelorientierung zwischen benachbarten FIQgelelementen 
vaniert werden. Das ermoglicht auf einfache Weise eine spezlelle 
Anpassung an jeden Motortyp. H^^icne 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfolgend anhand einer 
schematischen Zeichnung naher eriautert. Es zeigen: 

Fig. 1: den Schalldampfer In einem Axlalschnitt; 

Fig. 2: eine Draufsicht auf den Schalldampfer gemaB Fig. 1 
bei teilwelse weggebrochenem Gehause; 

Fig. 3: eine perspektivische Darstellung des Schalldampfers 
mit einem weggelassenen, nur gestrichelt 
angedeuteten Gehauseteil und mit exploslonsartig 
auseinandergezogenen Flugelelementen; 

Fig. 4: eine der Fig. 3 entsprechende Darstellung mit sich in 
der Betriebsstellung beflndenden FIQgelelementen und 
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Fig. 5: zum Tell geschnltten einen gegenuber Fig i 
geringfiiglg abgewandelten Schalldampfer mit einer 
alternatlven DurchfluBrichtung. 

WIe aus den Fig. zu ersehen, welst der Schalldampfer 1 ein Gehause 2 
CK ^'"^"^ topfformlgen Kopfstuck 3 mIt eIner vorderen 

Stirnwand 4 und von einem becherformlgen Gehausetell 5 gebildet v/ird 
^y''"^"^^*^® Umfangswand 6 und die hintere Stirnwand 7 



Das l<opfstucl< 3 weict eInen im Durchmesser geringfugig vergroBerten 
Befestigungsrand 8 mit in Umfangsrichtung verteiSen 
Befestigungsbohrungen 9 auf. Das Gehausetell 5 ist mit selnem offenen 
Ende unterden Befestigungsrand 8 des Kopfstucks 3 ih Aniage an dieses 
emgeschoben In der Einbaulage sind das Kopfstuck 3 und dll 
Caenauseteil 5 fest mitelnander verbunden, wozu Befestlgungsmlttel 10 
vor^esehen Sind, die sich durch die Befestigungsbohm^Len 9 
erstrecl<en Als Befestlgungsmlttel 10 kommen Schraubbolzen oder auch 

er^Z!!^ c^^^''^'^^';-''"'^!^ ^^Pf^^^^k 3 und die vordere Stirnwand 4 
eretreckt sich em Tragrohr 11 von kreisformigem Querechnitt langs der 

dif 1 H ^''^e!.- Tragrohr 11 ragt mit seinem vorderen Ende durch 
AhJ^nH^"^ Stirnwand 4 nach auBen vor, wahrend sein hinteres Ende Im 
Abstand vor der hinteren Stirnwand 7 endet. 

nfhf n ^"^^^ Ausstromstutzen 12 aus dem 

, Kot^tOc^^^^^^^^ Ausstromstutzen 12 ist in radialer Anordnung am 

Als Dammelemente sind vier Flugelelemente 13, 14, 15, und 16 
vorgesehen, die jewells mit einem buchsenformigen Nabenabschnitt 17 
aur das Tragrohr 11 aufgeschoben sind. Die Flugelelemente 13 bis 16 
JrlfZ^ "Of rader ausgebildet, sle sind jedoch nicht drehbar sorlder^ 
Fmrlf . ^^^^^'^ Tragrohr gelagert, wobei die Drehfestigkelt der 
Flugelelemente 13 bis 16 durch eine formschlusslge oder eine 
reibungsschlussige Verbindung zwischen den Nabenabschnitten 17 und 
we^den'kann '^"'"''^ gesonderte Arretlerungen bewlrkt 

vom Jfi^^'""^" Ausfuhrungsbeispiel sind jeweils zwanzig Flugel 18 
Gehluses 2 ^'^'^^^en sich radial bis an die Umfangswand 6 des 
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s?nd da/?^h".i^'''!i" 18 Durchtrittsoffnungen fur das Abgaf geS 
sind, das dabei aus der axialen Stromungsrichtung abgelenkt wird. 

fnc^flii^'"? f"*" ''^^ einzelne Flugelelement einheitllch glelch aroBe 
Anstellwinkel vorgesehen, jedoch sind die axial hlnterelnfnder 
angeordneten Flugelelemente 13 bis 16 abweSnd mit 
^inSf «"9estellten Flugein 18 ver^ehen, wie Vs Fig 2 d^n 
emgezeichneten posltlven Anstellwinkein a und den neaativen 
E.nstellw,nkeln -a von glelchem absolutem Winkelwert deull/ch macht 

?rLiiH^^^'f'®T®"^^ 1^ verhindern einen Ruckstau im 

SchaMdampfer 1, was den Motor kuhler laufen Ia6t. Durch die Ano?dnuna 

lassen"^^h^T^"'^ ^'^^ den Anstellwlnkern +nnS -a 

lassen sich Frequenzen herausfiltern Oder gewollte SchwInaiVnn^n 
emeugen. Das ermoglicht einen Im HInblick auf d^olmp^^^^^ 
vergleichswelse kompakten SchalldSmpfer 1. ^^amprungswirkung 

lmnl?J^^' ^ vergleichswelse kurzes Tragrohr 11 ffQr vier 

iJ^nfn '^T"^^ Verblndung mit einem vergleichs^^^^ 

langen Gehausetell 5 vorgesehen, das die 2- oder gar 3-fachf AnS^^^ 

der Setter'"" kSnnte. Daher kann'es zur AusnS 

der Moglichkeit einer kompakten Bauweise in Verblnduna mf fr h2 

^^^t""' Flugelelementen sinnvoll s^n 5^m KopS 0^ 
verschiedene Gehause 5 und Tragrohre 11 von abgeSufter i^^^^^ 
zuc"mm Abhangigkelt vom jeweiligen Anwe^^^^^^ 
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Wahrend die Stromungsrichtung der Verbrennungsgase bel dem in 
Pig. 1 als Ausfuhrungsbeispiel dargestellten Schalldampfer 1 von der 
h^rhrrf"^^"''^V°u"""9 des Tragrohres 11 In das Innere des 
becherformigen GehSusetelles 5 gerichtet ist und das Gas dann durch 
.P^J.® verschledenen Stufen zum Ausstromstutzen 12 

flieSt befindet sich bei dem In Fig. 5 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
em EmIaBstutzen 20 am einen Ende 21 des becherfonnlgen 
Fnl ^V^l^^-e^d ein AuslaSstutzen 22 koaxial am anderln 

fnnff- ? J becherformigen Gehausetelles 5 bzw. an seinem 
topfformigen Kopfstuck 3 angeordnet Ist. EIn rechtswinkilg abzweigender 
Ausstromstutzen 12 wie bei dem In Fig. 1 darSnten 
Ausfuhrungsbeispiel ist daher nicht zwingend notwendlg. 

Auch die Funktlon des zugleich als EInlaBstutzen dienenden Tragrohres 
cih Tm" I" Ausfuhrungsbeispiel gemSB Fig. 1 entfallt bei dem 
Schalldampfer gemaB Fig. 5, denn dort dient ein zentrisch angeordnetes 
Tragee lement 24 ausschlleBlich zum Tragen und/oder Verblnden der 
Flugelelemente 14 aufweisenden Schalldampferstufen 25. 

GemaB den in den Fig. 1 und 5 dargestellten Ausfuhrungsbeispielen sind 
eweils v,er Schalldampferstufen 25 vorgesehen. Entsprechend dCn 
s^JSt .V^'?^,''"'^^^" konnen aber auch mehr Sder weniger 
fnSeofd^Tl^^^^^^^ ^""^^^'^^ Tragelementes ^24 

Die Erfindung ist daher nicht auf das bezlehungswelse die in den Fia 
dargestellten Ausfuhrungsbelspiele beschrankt, vielmehr sind auch nocii 
F^nH^ Abwandlungen moglich, ohne von dem grundsaSiChen 
Erfindungsgedanken abzuwelchen. ^^^»^nen 
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Patentanspruche 



Schalldampfer fur Verbrennungsmotoren, mit einem vom Abgas 
durchstromten GehSuse (2), in dem ortsfeste DSmmelemente 
(13 bis 16) angeordnet slnd, dadurch gekennzeichnet, da6 als 
Dammelemente flugelradartig ausgebildete Fliigelelemente 
(13 bis 16) vorgesehen sind, die konzentrisch sowie mit axlalem 
Abstand hintereinander drehfest Im GehSuse (2)= angeordnet sind. 

Schalldampfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, daB 
jedes Fliigelelement (13 bis 16) Flugel (18) mit glelchem 
Anstellwinkel (a) zur Radialebene (19) aufwelst. 

Schalldampfer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzelchnet 
daB die Flugelelemente (13 bis 16) In Strom ungsrichtung' 
abwechseind mIt entgegengesetzt angestellten Flugein (18) 
versehen sind. ^ ' 

Schalldampfer nach Anspruch 3, dadurch gekennzelchnet, daB die 
gegensinnig geneigten Anstellwinkel (a; -a) den gleichen 
absoluten WInkelwert aufweisen. 

Schalldampfer nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzelchnet, daB das Gehause (2) zylinderformig mit einer 
Umfangswand (6) und zwel endseitlgen Stimwanden (4 7) 
ausgebildet ist. ' ' 

Schalldampfer nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzelchnet, daB die Flugel (18) der FIQgelelemente (13 bis 
16) sich radial bis an die Gehausewand (6) erstrecken. 

Schalldampfer nach einem der AnsprOche 1 bis 6, dadurch 
gekennzelchnet, daB die FIQgelelemente (13 bis 16) mit einem 
Nabenschnitt (17) auf einem zentral Im Gehause (2) angeordneten 
Trager (11) befestigt sind. 



Schalldampfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da6 die 
zustromseltlge vordere Stirnwand (4) des Gehauses (2) von einem 
Kopfstuck (3) gebildet 1st, In dem ein der Abgaselnleltung 
dienendes Tragrohr (11) als zentraler Trager fur die 
FiOgeleiemente (13 bis 16) gelagert ist und an dem ein 
AusstrSmstutzen (12) vorgesehen Ist, und daB mit dem Kopfstuck 
(3) ein becherformiges, die hintere Stirnwand (7) umfassende 
Gehausetell (5) verbunden ist, das axialen Abstand zum hinteren 
offenen Ende des Tragrohrs (11) aufweist. 

Schalldampfer nach eInem der AnsprOche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB die axiale Lange des Gehauses (2) oder des 
becherformigen Gehauseteils (5) so bemessen Ist, daB eine dem 
jewelligen Einsatzfall angepaBte unterschiedliche Anzahl von 
Flugelelementen (13 bis 16) anbringbar Ist. 

Schalldampfer nach eInem der Anspruche 1 bis 9, gekennzeichnet 
durch seine Verwendung fur den Verbrennungsmotor eines 
Modellflugzeuges. 
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